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เขาวางท่อในทะเล

กันได้อย่างไร ตอนที่ 2

Co-generation การนำา

เชื้อเพลิงมาผลิตพลังงาน

ไฟฟ้าและความร้อน

รู้จักบริษัทพลังงานใน

ประเทศเพื่อนบ้าน 

“เวียดนาม”

กลุ่ม ปตท. ร่วมแสดงศักยภาพในงาน

ประชุมอุตสาหกรรมก๊าซธรรมชาติระดับโลก

GASTECH 2014 ณ เกาหลีใต้
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จุลสาร ปีที่  25 ฉบับที่  94 เดือนมกราคม - เดือนมีนาคม 2557

https://DSCNG.pttplc.com C l e a n    E n e r g y    f o r    C l e a n    W o r l d



ก๊าซไลน์   Gasline2

เปิดเล่ม

 2  เปิดเล่ม

 3  เรื่องจากปก

 4  ตลาดก๊าซฯ 

 5  ตลาดก๊าซฯท่อเส้น 4 

 6  ASEAN WAY

 7  Gas Technology

 8  สาระน่ารู้

 9  ความปลอดภัย

 10  Knowledge Sharing

 11  ASEAN LISTA

 12  บริการลูกค้า

 13  ICT Corner

 14  มมุสุขภาพ

 15  PR

 16  ถามมา - ตอบไป

วัตถุประสงค์จุลสาร ก๊าซไลน์ เป็นสิ่งที่จัดท�าขึ้นโดย ฝ่ายตลาดท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติ บริษัท ปตท. จ�ากัด(มหาชน)  โดยมี

วัตถุประสงค์เพื่อ

1. เป็นสื่อกลางระหว่างลูกค้าและหน่วยธุรกิจก๊าซธรรมชาติในทุกๆ ด้าน

2. เผยแพร่ข่าวสารเทคโนโลยใีหม่ๆ เกีย่วกบัก๊าซธรรมชาตแิละสาระท่ีเป็นประโยชน์รวมถึงข่าวสารในแวดวงก๊าซธรรมชาตแิละลกูค้าก๊าซฯ

3. เป็นศนูย์กลางให้กบัลูกค้าก๊าซฯ และบคุคลทัว่ไปในการแลกเปล่ียนปัญหา  ความคดิเห็นหรอืให้ค�าแนะน�าแก่หน่วยธรุกิจก๊าซธรรมชาติ

ที่ปรึกษา จุลสารก๊าซไลน์ นายพิทักษ์ จรรยพงษ์ ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการใหญ่ระบบท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติ, นายพัฒนะ น้อมจิตเจียม ผู้จัดการ 
ฝ่ายตลาดท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติ, นายธนรักษ์ วาสนะสุขะ ผู ้จัดการส่วนบริการลูกค้าก๊าซฯ, นายถิรนันท์ ไกรทองสุข ผู ้จัดการส่วนตลาด 
และขายก๊าซอุตสาหกรรม, นายกีรติ โภคะสุวรรณ ผู้จัดการเขตการขายอาวุโสรักษาการผู้จัดการส่วนตลาดและขายก๊าซพาณิชย์
บรรณาธิการ นายธีระวัฒน์ ด�ารงโฆษิต กองบรรณาธิการ นางสาวภณินท์รัตน์ วิรานันท์, นางสาวอานัดดา สุขวารี ส่วนบริการลูกค้าก๊าซฯ ฝ่ายตลาดท่อ 
จ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติ กองบรรณาธิการจุลสาร ก๊าซไลน์ ขอเชิญท่านร่วมแสดงความคิดเห็น ติชม เสนอแนะ โดยส่งมาท่ี ส่วนบริการลูกค้าก๊าซฯ 
ฝ่ายตลาดท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติ บริษัท ปตท. จ�ากัด (มหาชน) อาคาร 2  ชั้น 4 เลขที่ 555 ถนนวิภาวดีรังสิต แขวงจตุจักร เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900 
หรือ โทรศัพท์ 0 2537 3235 - 9 โทรสาร 0 2537 3257 - 8 หรือ Website : http://DSCNG.pttplc.com

 กลับมาพบกันอีกคร้ังส�าหรับก๊าซไลน์ในปี 2557 โดย 
ฉบับนี้ ต้องขออภัยเป็นอย่างสูงในความล่าช้าเช่นเดียวกับฉบับ 
ก่อนหน้า เนื่องจากเหตุชุมนุมทางการเมืองในพื้นที่เขตกรุงเทพฯ 
ในปลายปีทีแ่ล้วและต่อเนือ่งมาถงึช่วงต้นปีทีผ่่านมา ซ่ึงส่งผลกระทบ
ต่อทุกภาคส่วน โดย ปตท. ก็เป็นหนึ่งในหน่วยงานที่ได้รับผลกระทบ 
ท�าให้ต้องปิดส�านกังานใหญ่ชัว่คราว หลายท่านคงสงสยัว่า พนกังาน
ปตท. จะท�างานกันอย่างไร กระบวนการด�าเนินงานจะขาดช่วงหรือ
สะดดุหรือไม่ ต้องขอเรยีนให้ทราบว่า การด�าเนินธรุกจิของ ปตท. นัน้ 
สามารถด�าเนินการได้อย่างต่อเนื่องไม่มีการสะดุด เนื่องจาก ปตท. 
ใช้ระบบการด�าเนนิการทีเ่รยีกว่า แผนบริหารความต่อเนือ่งทางธรุกจิ 
(Business Continuity Management ; BCM) โดยจุดมุ่งหมายส�าคัญ 
ก็เพือ่ตอบสนองและปกป้องผลประโยชน์ของผูม้ส่ีวนได้ส่วนเสยีหลกั  
ซึ่งได้แก่ลูกค้าที่ส�าคัญทุกท่านนั่นเอง ดังนั้นแล้วลูกค้าก๊าซฯก็ 
สามารถมั่นใจได้ว่าไม่ว่าจะเกิดเหตุการณ์ใด ปตท. ในฐานะที่เป็น
บริษัทพลังงานแห่งชาติจะด�าเนินการบริหารจัดการให้ลูกค้าก๊าซฯ
สามารถใช้ก๊าซฯได้ตามปกติและต่อเนื่อง
 ส�าหรับฉบับนี้หลายท่านอาจสังเกตเห็นการเปลี่ยนแปลง 
เนื่องจากก๊าซไลน์ได้มีการปรับคอลัมน์ใหม่ 2 คอลัมน์เพื่อเตรียมตัว
รองรับการเปิดประชาคมอาเซียน(AEC) นั่นก็คือ คอลัมน์ ASEAN 
WAY  ซึ่งจะน�าเสนอถึงข้อมูลการใช้พลังงานของประเทศเพื่อนบ้าน
อย่างเจาะลึกมากขึ้นหลังจากที่ก๊าซไลน์ได้แนะน�าไปบ้างแล้วใน
คอลัมน์สาระน่ารู้ฉบับก่อนๆ  และอีกหนึ่งคอลัมน์ที่ปรับเปลี่ยนนั่นก็
คือ ASEAN LISTA ซึ่งเป็นการน�าเสนอสถานที่ท่องเที่ยวในประเทศ
แถบอาเซียน หลังจากที่เราได้น�าเสนอสถานที่ท่องเที่ยวในประเทศ
ไปแล้วในคอลัมน์กินเที่ยวตามท่อฯ ฉบับต่อๆไปจึงขอโกอินเตอร์ 
ไปประเทศเพื่อนบ้าง เชิญติดตามกันนะคะว่าก๊าซไลน์จะแนะน�า
ประเทศใดบ้าง 
 กองบรรณาธิการใคร่ขอขอบคุณทุกท่านที่ให้ความสนใจ
ในจุลสารก๊าซไลน์ ความคิดเห็นของทุกท่านเป็นประโยชน์ในการ
ปรบัปรงุเนือ้หา และคอลมัน์ต่างๆ  หลายความคิดเหน็ทีท่่านน�าเสนอ
อาจจะยงัไม่สามารถปรบัได้ในฉบับนี ้แต่กองบรรณาธกิารได้เกบ็รวม
รวมข้อมลูไว้และจะพยายามปรับปรุงให้ตรงกบัความต้องการของท่าน
ในปีต่อๆไป  พบกันใหม่ฉบับหน้าคะ

สวัสดีค่ะ สารบัญ
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เรื่องจากปก

 ดร.ไพรินทร์ ชูโชติถาวร ประธานเจ้าหน้าที่บริหารและกรรมการผู้จัดการใหญ่ บริษัท ปตท. จ�ากัด (มหาชน) เปิดเผยว่า กลุ่ม 

ปตท. ประกอบด้วย บริษัท ปตท. จ�ากัด (มหาชน), บริษัท ปตท.ส�ารวจและผลิตปิโตรเลียม จ�ากัด (มหาชน), บริษัท พีทีที โกลบอล

เคมิคอล จ�ากัด (มหาชน) และ บริษัท พีทีที แอลเอ็นจี จ�ากัด ได้เข้าร่วมงานประชุมวิชาการและนิทรรศการเกี่ยวกับก๊าซธรรมชาติเหลว 

(LNG) ก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) และก๊าซธรรมชาติ  ครั้งที่ 42 หรือ GASTECH 2014  เมื่อวันที่ 24-27 มีนาคม 2557 ณ เมืองโกยาง 

สาธารณรัฐเกาหลี  เพื่อแสวงหาโอกาสใหม่ๆ ในธุรกิจทั้งการจัดหาแหล่งก๊าซธรรมชาติ และพันธมิตรในการร่วมจัดหาก๊าซธรรมชาติ รวม

ทัง้การจดัหา LNG จากต่างประเทศ เพือ่รองรบัความต้องการใช้ภายในประเทศทีเ่พิม่ขึน้อย่างต่อเนือ่ง ทีส่�าคญัคอืเป็นการสร้างความมัน่คง

ในด้านแหล่งพลังงานส�ารองของประเทศในระยะยาว ซึ่งในงานนี้ กลุ่ม ปตท. ได้จัดแสดงบูธนิทรรศการภายใต้แนวคิด “Technology and 

Green Company” เพื่อแสดงถึงวิสัยทัศน์และกลยุทธ์ในการด�าเนินธุรกิจที่ดียิ่งขึ้นด้วยการมุ่งเน้นและมีความส�าเร็จในการพัฒนานวัตกรรม

ใหม่ที่สามารถลดผลกระทบต่อทุกภาคส่วน ทั้งสังคม ชุมชน และสิ่งแวดล้อม โดยมีบริษัทพลังงานชั้นน�าจากทั่วโลกกว่า 300 แห่งที่มาร่วม

แสดงนิทรรศการและเจรจาธุรกิจในครั้งนี้

        ดร.ไพรินทร์ กล่าวเพิ่มเติมว่า สถานการณ์ในปัจจุบัน ปริมาณส�ารองพลังงานของไทยลดลงอย่างต่อเนื่อง ขณะที่การจัดหาแหล่ง

ก๊าซฯ ใหม่ๆ ในประเทศท�าได้ยากขึน้ และการน�าเข้าก๊าซฯจากประเทศเพือ่นบ้าน มข้ีอจ�ากดัมากขึน้  ซึง่สวนทางกบัความต้องการใช้พลงังาน

ที่สูงขึ้นทุกวัน ทั้งในภาคไฟฟ้า อุตสาหกรรม และขนส่ง  โดยเฉพาะแผนการผลิตไฟฟ้าในช่วงปี 2555-2557 (แผน PDP ฉบับปรับปรุงครั้ง

ที ่3) ระบใุห้มีการปรบัลดขนาดโรงไฟฟ้าถ่านหนิและโรงไฟฟ้าพลงังานนวิเคลยีร์ และเพิม่การผลติไฟฟ้าด้วยเชือ้เพลงิก๊าซธรรมชาติทดแทน 

ส่งผลให้ก๊าซ LNG กลายเป็นพลังงานทางเลือกที่ส�าคัญของไทยและจะมีความส�าคัญสูงขึ้นเรื่อยๆ ในอนาคต ด้วยเหตุนี้ กลุ่ม ปตท. จึงได้

เตรียมความพร้อมเพื่อรองรับการจัดหาและน�าเข้า LNG ที่จะเพิ่มขึ้นมาอย่างต่อเนื่อง อาทิ การท�าสัญญาซื้อขายก๊าซ LNG ระยะยาว 20 

ปี ปริมาณ 2 ล้านตันต่อปีกับบริษัท กาตาร์ ลิคิวไฟด์ แก๊สคอมพานี (กาตาร์แก๊ส) การก่อสร้างสถานีรับ-จ่ายก๊าซ LNG ระยะที่ 2 เพื่อเพิ่ม

ขีดความสามารถในการเก็บและแปรสภาพก๊าซธรรมชาติจากของเหลวเป็นก๊าซฯจาก 5 ล้านตันเป็น 10 ล้านตันต่อปี การศึกษาความเป็น

ไปได้ในการลงทุนสร้างเรือผลิต LNG (Floating LNG) และการร่วมทุนในโครงการผลิตและส�ารวจปิโตรเลียมใน 12 ประเทศ เป็นต้น

        “การเข้าร่วมงาน GASTECH 2014 ถือเป็นเวทีประชุมแลกเปลี่ยนข้อมูลทั้งเชิงพาณิชย์และเทคโนโลยี ที่สามารถสร้างชื่อเสียงให้

กับประเทศไทยได้โดย กลุ่ม ปตท. ถือเป็นตัวแทนของกลุ่มบริษัทพลังงานที่มีศักยภาพทางการแข่งขันในเวทีระดับโลก ที่พร้อมจะแสวงหา

ความร่วมมือของผู้ประกอบการในอตุสาหกรรมก๊าซธรรมชาตทิัว่โลก ซึง่เป็นโอกาสทีด่ขีองกลุม่ ปตท. ทีจ่ะได้น�าข้อมลูต่างๆ มาใช้ประโยชน์

ในการสร้างความมั่นคงทางพลังงานให้กับประเทศต่อไป” ดร.ไพรินทร์ กล่าวเสริมในตอนท้าย

กลุ่ม ปตท. ร่วมแสดงศักยภาพในงานประชุมอุตสาหกรรม

ก๊าซธรรมชาติระดับโลก “GASTECH  2014” ที่เกาหลีใต้  
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ตลาดก๊าซฯ ส่วนตลาดและขายก๊าซอุตสาหกรรม

➥ ตลาดก๊าซฯ ฉบับนี้ขอน�าเสนอในส่วนของข้อมูลพลังงานในเรื่องของการอ้างอิงราคาตลาดสิงคโปร์ มีเหตุผล

และที่มาอย่างไรท�าไมต้องอ้างอิงราคาตลาดสิงคโปร์ ติดตามได้ในรายละเอียดด้านล่าง

ข้อมูลพลังงานและเชื้อเพลิงที่น่ารู้

ราคาหน้าโรงกลั่นไทยเป็นอย่างไร ? 

เป็นไปตามกลไลตลาดโลก

 ราคาน�้ามันส�าเร็จรูปที่โรงกลั่นขายให้บริษัทผู้ค้าน�้ามัน 

(หรือที่เรียกว่าราคา ณ โรงกลั่น) นั้นอ้างอิงราคาตลาดสิงคโปร์ซึ่ง

เป็นตลาดกลางซือ้ขายน�า้มนัของบรษิทัน�า้มนัรายใหญ่ของโลกกว่า 

300 บริษัท และเป็นตลาดที่ใหญ่ที่สุดในภูมิภาคเอเซีย ที่ตั้งอยู่ใกล้

ไทยมากที่สุด ดังนั้นต้นทุนในการน�าเข้าจึงถูกที่สุดที่โรงกล่ันไทย

ต้องแข่งขันด้วย ทั้งนี้เป็นไปตามกลไลตลาดแข่งขันเสรีสอดคล้อง

กับตลาดโลก

สะท้อนค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นจริง

  นอกจากนั้นโรงกลั่นในประเทศไทยยังมีค่าใช้จ่ายที่มากกว่าราคาอ้างอิงสิงคโปร์ ดังนี้

 	ค่าขนส่งน�า้มนัดบิมาถงึประเทศไทยซึง่ไกลกว่าสงิคโปร์ เนือ่งจากโรงกลัน่ไทยต้องน�าเข้าน�า้มนัดบิถงึ 85% ของความต้องการใช้

 	ค่าปรับปรุงคุณภาพน�้ามัน เพราะมาตรฐานน�้ามันส�าเร็จรูปของไทยสูงกว่า

 	ค่าใช้จ่ายที่โรงกลั่นต้องเก็บส�ารองตามกฎหมายบังคับ

 	ภาระภาษีที่สูงกว่าสิงคโปร์

 ทั้งนี้โรงกลั่นไทยยังมีภาระจากการขาย LPG ในราคาควบคุม ซึ่งต�่ากว่าราคาตลาดโลก

ท�าไมต้องอิงราคาสิงคโปร์ ?
 ราคาซื้อขายน�้ามันที่สิงคโปร์เป็นราคาซื้อขายในตลาดโลกที่

ส�าคญัทีสุ่ดของภมิูภาคเอเซยี เพราะมีตวัแทนบริษทัน�้ามนัรายใหญ่

ของโลกตัง้ส�านักงานทีสิ่งคโปร์กว่า 300 บริษทั ท�าการตกลงซือ้ขาย

กันในปริมาณมหาศาล ราคาที่ก�าหนดจึงสะท้อนความสามารถใน

การจัดหาและความต้องการน�้ามันในภูมิภาคอย่างแท้จริง ที่นี่จึง

เป็นตลาดที่ส่งออกที่ใหญ่ที่สุด ใกล้ประเทศไทยที่สุด มีค่าขนส่ง

ต�่าที่สุด ท�าให้การคิดราคาโดยอ้างอิงราคาตลาดโลกเป็นกรณีที่ถูก

ทีส่ดุ นอกจากนัน้ยงัมกีารเปลีย่นแปลงราคาสอดคล้องกบัตลาดอืน่

ทั่วโลกด้วย ตัวอย่างที่เห็นชัดในประเทศไทย เช่น การอ้างอิงราคา

ซื้อดอกไม้ที่ปากคลองตลาด ราคาผลไม้ที่ตลาดไท หรือการอ้างอิง

ราคาข้าวที่ท่าข้าวก�านันทรง เป็นต้น

 ทั้งนี้ ราคาสิงคโปร์ไม่ใช่ราคาขายปลีกที่ประเทศสิงคโปร์ หรือราคาที่โรงกลั่นในสิงคโปร์ประกาศขึ้นมาเอง แต่เป็นราคาประกาศ

โดยส�านัก Platt’s oilgram ณ สิงคโปร์(Mean of Platts :MOP Singapore)

สามารถค้นหาความรู้เกี่ยวกับพลังงาน เชื้อเพลิง และอุตสาหกรรมที่เกี่ยวข้องได้ที่
http://www.pttplc.com/TH/Media-Center/Pages/Media-Center.aspx



ก๊าซไลน์   Gasline 5

ตลาดก๊าซฯท่อเส้น 4

 ฉบับนี้จึงขอน�าเสนอแผนประมาณการเริ่มจ่ายก๊าซฯ ของ
พื้นเป้าหมายทั้ง 4 พื้นที่ ดังนี้
 1. สวนอตุสาหกรรมโรจนะ ปราจนีบุรี อยู่ในพืน้ที ่ต�าบล 
หวัหว้า อ�าเภอศรมีหาโพธ ิจงัหวดัปราจนีบรุ ีพืน้ที่โครงการประมาณ 
6,000 ไร่ ปัจจุบันมีลูกค้าเป้าหมายจ�านวน 2 บริษัท และมีแผน 
เริ่มจ่ายก๊าซฯ ประมาณเดือน มิถุนายน พ.ศ. 2558

 

 2. กลุ่มทางหลวงหมายเลข 331 ตดักบั 344 อยู่ในพืน้ที่ 
ต�าบลหนองไผ่แก้ว อ�าเภอบ้านบึง จังหวัดชลบุรี ปัจจุบันมีลูกค้า
เป้าหมายจ�านวน 3 บริษัท และมีแผนเริ่มจ่ายก๊าซฯ ประมาณเดือน 
มกราคม พ.ศ. 2559

 

 3. สวนอตุสาหกรรม 304 อยู่ในพืน้ที ่ต�าบลท่าตมู อ�าเภอ
ศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี พื้นที่โครงการประมาณ 7,500 ไร่ 
ปัจจุบันมีลูกค้าเป้าหมายจ�านวน 4 บริษัท และมีแผนเริ่มจ่ายก๊าซฯ 
ประมาณเดือน ธันวาคม พ.ศ. 2559

 

 4. นคิมอตุสาหกรรมเกตเวย์ ซิตี ้อยู่ในพื้นที่ ต�าบลหัว
ส�าโรง อ�าเภอแปลงยาว จังหวัดฉะเชิงเทรา มีเนื้อที่ประมาณ 6,500 
ไร่ ปัจจบุนัมลูีกค้าเป้าหมายจ�านวน 5 บริษทั และมแีผนเริม่จ่ายก๊าซฯ 
ประมาณเดือน กรกฎาคม พ.ศ. 2560

 

	 ดังนั้นหากท่านสนใจใช้เชื้อเพลิงก๊าซฯ	 ในกระบวนการผลิต	
หรือมีแผนทีจ่ะขยายโรงงานเพือ่เพิม่ก�าลังการผลิต	และต้องการก๊าซฯ 
เป็นเชื้อเพลิงหลักในโรงงานของท่าน	 สามารถติดต่อเพื่อวางแผน
การเลือกพื้นที่ตั้งโรงงานและเตรียมระบบท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซฯ 
ร่วมกันได้ที่

ผู้จัดการเขตการขาย
ส่วนตลาดและขายก๊าซพาณิชย์

โทรศัพท์ 0 2537 1944 และ 0 2537 3251
โทรสาร 0 2537 3257 และ 0 2537 3289

➥ จากก๊าซไลน์ ฉบับ 92 และ 93 ที่ผ่านมา ได้น�าเสนอความน่าสนใจของพื้นที่ ซึ่งได้เตรียมความพร้อมส�าหรับ 

การขอ EIA ของโครงการก่อสร้างระบบท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติในพื้นที่เป้าหมายไปแล้วจ�านวน 4 พื้นที่

การพฒันาระบบท่อจดัจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาตใินพืน้ท่ีบรเิวณ
โครงการท่อส่งก๊าซธรรมชาติเส้นที่ 4 (ระยอง-แก่งคอย) พาดผ่าน ตอนที่ 5

วรัทย์ พัฒนอางกุล
ผู้จัดการเขตการขาย ส่วนตลาดและขายก๊าซพาณิชย์

รูปที่ 1 พื้นที่สวนอุตสาหกรรมโรจนะ ปราจีนบุรี

รูปที่ 3 พื้นที่สวนอุตสาหกรรมโรจนะ 304 จังหวัดปราจีนบุรี

รูปที่ 4 พื้นที่นิคมอุตสาหกรรมเกตเวย์ ซิตี้ จังหวัดฉะเชิงเทรา

รูปที่ 2 พื้นที่กลุ่มทางหลวงหมายเลข 331 ตัดกับ 344 จังหวัดชลบุรี
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ASEAN Ways

อ่านต่อ หน้า 12

ASEAN Ways EP. Xin Chao Vietnam

เรียบเรียงโดย :
กิตติพล  น้อยอนุสนธิกูล

 ใกล้จะเปิดประชาคมอาเซียน (AEC) เข้ามาแล้ว ซึ่งที่ผ่าน
มาคอลัมน์สาระน่ารู้ ปตท.ก็ได้น�าเสนอติดต่อกันมาหลายฉบับ ใน
ฉบับนี้คอลัมน์  ASEAN Ways ขอเจาะลึกข้อมูลของแต่ละประเทศ
ให้มากขึน้ โดยเริม่กนัทีป่ระเทศเวยีดนาม หน่ึงในประเทศทีน่่าจบัตา
มองเป็นอย่างมากในช่วงนี้

Company Petrovietnam Gas Joint Stock 
Corporation

Abbreviated 
name

PV GAS

Revenue 
(2013)

65 Trillion VND (~3,087.5 Million USD)

Gas Supply 9,510 Million Cubic meter (approx. Year 
2014)

VISION to 
2025

Playing the leading role in the gas 
industry of Vietnam, participating in the 
international gas market and becoming 
one of the strongest gas brands in the 
ASEAN and Asia.

 LNG Project 1. Thi Vai LNG  receiving and 
regasification terminal, Ba Ria Vung 
Tau province, capacity 1 mmtpa 
(~2015)

2.  Son My LNG receiving and 
regasification terminal, located at 
Binh Thuan province,  capacity 3 
mmtpa (~2018)

 ประเทศเวียดนาม มีบริษัท Petrovietnam (PVN) เป็นบริษัท
น�า้มนัแห่งชาติและมีการตัง้บรษิทัเพือ่ด�าเนนิธรุกจิต่างๆ โดยมบีริษทั 
Petrovietnam Gas Joint Stock Corporation (PV Gas) เป็นบริษัท
ที่ดูแลธุรกิจก๊าซธรรมชาติ

 ปัจจุบันระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติของเวียดนาม จะอยู่บริเวณ
เวียดนามตอนใต้ โดยก๊าซธรรมชาติจะใช้ในการผลิตไฟฟ้าเป็นหลัก 
และมีการใช้ในภาคอุตสาหกรรมเพียง 6.68% เท่านั้น 

 ในส่วนของการใช้ก๊าซธรรมชาติในภาคอุตสาหกรรม แบ่ง
ออกเป็นการขายผ่านทางระบบท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซฯ (Distribution 
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Gas Technology
วรวีร์ ศิริเอี่ยมแสง
วิศวกร  ส่วนบริการลูกค้าก๊าซฯ

 โดยทั่วไประบบ Co-generation จะมี
ประสิทธิภาพในการใช้พลังงานโดยรวมสูงกว่า
การผลิตไฟฟ้าและความร้อนแยกกัน จากรูป
ข้างล่าง(Sankey Diagram)จะเห็นว่าระบบ 
Co-generation ใช้พลังงานจากเชื้อเพลิง 100 
หน่วยเปลี่ยนเป็นพลังงานไฟฟ้า 40 หน่วย 
พลังงานความร้อนอีก 50 หน่วย และที่เหลือ
เป็นพลังงานที่สูญเปล่า 10 หน่วย ในขณะ
ที่การผลิตความร้อนและไฟฟ้าแยกกันต้อง
ใช้พลังงานโดยรวมถึง 172 หน่วยเพื่อให้ได้
พลังงานไฟฟ้าและความร้อนที่เท่ากัน

Typical Co-generation System

 ระบบแบบ Typical Co-generation คือ
ระบบที่น�าก๊าซธรรมชาติมาผลิตกระแสไฟฟ้า 
ส่วนไอเสียจาก Gas Turbine ที่มีอุณหภูมิสูง
จะถูกน�าไปแลกเปลี่ยนความร้อนให้กับน�้าเพื่อ
ผลิตเป็นไอน�้าไปใช้งานต่อไป โดยทั่วไประบบ
นี้จะมี Thermal Efficiency ประมาณ 80%

Co-generation คืออะไร

Direct Heating System

 ระบบแบบ Direct Heating คอืระบบทีน่�า
ก๊าซธรรมชาติมาผลิตกระแสไฟฟ้า ส่วนไอเสีย
จาก Gas Turbine ที่มีอุณหภูมิสูงจะถูกน�าไป
ใช้ในกระบวนการไล่ความชืน้ เช่น Spray Dryer 
เป็นต้น ซึ่งระบบนี้จะมี Thermal Efficiency ที่
สูงกว่าระบบแบบ Typical Co-generation

Combined Cycle system

 ระบบแบบ Combined Cycle คือระบบ
ที่น�าก๊าซธรรมชาติมาผลิตกระแสไฟฟ้าส่วนไอ
เสียจาก Gas Turbine ที่มีอุณหภูมิสูงจะถูกน�า
ไปแลกเปลี่ยนความร้อนให้กับน�้าเพื่อผลิตเป็น
ไอน�้าไปใช้ขับ Steam Turbine ในการผลิต
ไฟฟ้าและสามารถน�าไอน�้าบางส่วนไปใช้กับ
กระบวนการผลิตได้ด้วย ระบบน้ีอาจมี Total 
Efficiency สูงถึง 48%

Heating & Cooling System

 ระบบแบบ Heating & Cooling System 
คือระบบทีน่�าก๊าซธรรมชาตมิาผลติกระแสไฟฟ้า
ส่วนไอเสยีจาก Gas Turbine ท่ีมอีณุหภมูสิงูจะ
ถูกน�าไปแลกเปลี่ยนความร้อนให้กับน�้าเพ่ือไป
ใช้กับ Heat Exchanger หรือ Steam Absorp-
tion Chiller (S.A.C.) เพื่อผลิตน�้าร้อนและน�้า
เย็น โดยมากระบบนี้จะถูกใช้กับสถานท่ีท่ีมี
ระบบท�าความร้อนหรือความเย็นให้กับอาคาร

➥ Co-generation หรือเรียกอีกช่ือว่า Combined Heat and Power คือการน�าเชื้อเพลิงเช่น ก๊าซธรรมชาติมาผลิตพลังงานไฟฟ้า 

และความร้อนเพื่อน�าไปใช้งานให้เกิดประโยชน์สูงสุด ซึ่งการผลิตไฟฟ้าและความร้อนร่วมกันนี้จะมีประสิทธิภาพรวมดีกว่าการผลิตแยกกันมาก โดย

ระบบ Co-generation สามารถใช้ได้ทั้ง Gas turbine, Gas Engine หรือ Steam Boiler + Steam Turbine ในการผลิตกระแสไฟฟ้า โดยในที่นี้จะขอ

กล่าวถึงระบบ Co-generation ที่ใช้ Gas Turbine เป็นหลัก

การพจิารณาเลอืกระบบ Co-Generation

 การพิจารณาเลือกระบบ Co-Gener-
ation ที่ใช้ก๊าซธรรมชาติเป็นเชื้อเพลิงนั้นมี
หลายลักษณะ ในการเลือกว่าจะใช้ระบบใด
กับอุตสาหกรรม ที่ท�าอยู่นั้นต้องพิจารณาจาก
ปัจจัยต่างๆหลายชนิด เช่น
 - ขนาดของระบบ
 - อตัราส่วนระหว่างความร้อนต่อไฟฟ้า 
ที่โรงงานต้องการ (Heat to Power Ratio)
 - ลกัษณะการน�าพลงังานความร้อนไปใช้
 - ลักษณะของการใช้พลังงานไฟฟ้า  
และความร้อนในแต่ละวัน (Load Profile)
 - สามารถวางท่อก๊าซธรรมชาติไปยัง 
สถานที่ตั้งโรงงานได้
 - โรงงานต ้องการความแน ่นอนมี
เสถยีรภาพของระบบไฟฟ้า (Reliability) อย่างมาก
 - โรงงานมีโครงการในการปรับปรุง/ 
เปลีย่นแปลง/ตดิตัง้ระบบ Boiler, Chiller, Cool-
ing System
 - ความคุม้ทุนทางเศรษฐศาสตร์, ความ 
เป็นไปได้ในการขายไฟฟ้าคืนเข้าสู่ระบบให้กับ
การไฟฟ้า
คุณลักษณะที่เหมาะสมกับการติดตั้ง Co-

generation System

 - มีความต้องการใช้ทั้งพลังงานไฟฟ้า,  
พลงังานความร้อนหรอืความเยน็อย่างต่อเนือ่ง 
และค่อนข้างแน่นอน
 - มีค่าต้นทุนพลังงานไฟฟ้ามากกว่า 
พลังงานความร้อน
 - มีชั่วโมงการท�างานต่อปีมากและต่อ
เนื่องโดยตลอด
 ทั้งนี้ผู้ที่ต้องการติดตั้ง Co-generation 
System ควรค�านงึถงึความพร้อมของบคุคลากร 
ในการใช้งานรวมทั้งบ�ารุงรักษาระบบด้วย

Source: “ http://www.khi.co.jp/english/gasturbine/product/industry/cogeneration.html”
“http://perfect-green.co.uk/perfect-green-power/combined-heat-power/chp-sankey-diagram”
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จักรดาว  ประทุมชาติ  
PQAM, Trans Thai - Malaysia (Thailand) Limited.

เขาวางท่อในทะเลกันได้อย่างไร ตอนที่ 2

สาระน่ารู้

➥คอลัมน์สาระน่ารู้ในจุลสารก๊าซไลน์ฉบับที่แล้ว ผมได้กล่าวถึงวิธีการวางท่อในทะเลที่พบเห็นได้ทั่วไปของการก่อสร้าง 

ท่อส่งก๊าซฯในทะเล ส�าหรับคอลัมน์สาระน่ารู้ฉบับนี้ ผมจะขอหยิบยกเอาวิธีการวางท่อแบบท่ีแตกต่างออกไปได้มากล่าวถึง 

ให้ได้รับทราบ

 ก่อนที่จะกล่าวถึงการวางท่อส่งก๊าซฯในทะเลด้วยวิธีการที่
แตกต่างออกไป ผมขอทบทวนวิธีการวางท่อส่งก๊าซฯในทะเลที่ได้
กล่าวในฉบบัทีแ่ล้ว เพือ่ท่านผูอ่้านจะได้จินตนาการถงึความแตกต่าง
ของวิธีการวางท่อก๊าซฯ วิธีแรกเรียกว่า S-Lay ส�าหรับวางท่อในน�้า
ท่ีไม่ลึกมากนัก และอีกวิธีหนึ่งคือการวางท่อแบบ J-Lay ส�าหรับ 
การวางท่อในทะเลน�้าลึก วิธีการวางท่อที่แตกต่างจากสองวิธีการ
ดังกล่าวนี้ ถูกพัฒนาขึ้นเพ่ือตอบโจทย์การลดค่าใช้จ่ายในการ 
วางท่อ และสภาพอนัจ�ากดัของพืน้ทีท่ีจ่ะท�าการวางท่อ โดยมวีธิกีาร
ที่น่าสนใจดังต่อไปนี้ 
 วิธีแรกที่จะกล่าวถึงคือ Mega Reel (Carousel) Lay การวาง
ท่อด้วยวธิกีารนีจ้ะต้องท�าการเช่ือมท่อต่อเข้าด้วยกันก่อนบนบก แล้ว
ม้วนท่อด้วยล้อขนาดใหญ่เหมือนหลอดด้ายยักษ์ แล้วขนส่งไปยัง 
จุดที่จะท�าการวางท่อแล้วจึงค่อย ๆ  ดึงท่ออกจากวงล้อและวางลงใน
พืน้ทะเล ในอดตีข้อจ�ากดัของวธิกีารวางท่อแบบนีค้อื ท่อทีจ่ะวางจะมี
ขนาดไม่เกนิ 16-18 น้ิว และล้อที่ใช้ม้วนท่อจะสามารถรบัน�า้หนกัได้
ไม่เกนิ 3,000 ตนั เน่ืองจากข้อจ�ากดัของเรอืขนส่ง ความยาวของท่อ
ทีถ่กูม้วนจงึมีความยาวไม่มาก และเมือ่ท่อทีม้่วนไว้ถกูวางแล้วเสร็จ
เรอืวางท่อจะต้องกลบัไปเอาท่อม้วนใหม่มาวางต่อไป แต่ปัจจบุนัได้มี
การพฒันาให้ล้อมีขนาดใหญ่ขึน้เพือ่จะสามารถวางท่อทีม่ขีนาดใหญ่
กว่า 18 นิ้วได้ และล้อที่พัฒนาใหม่สามารถรับน�้าหนักของท่อได้ถึง 
15,000 ตัน เนื่องจากความสามารถในการบรรทุกของเรือมีมากขึ้น 
ท�าให้สามารถวางท่อได้ยาวมากยิ่งขึ้นกว่า 100 กิโลเมตร

 วิธีการถัดมาที่จะได้กล่าวถึงได้แก่ Floating Reel ซึ่งใช้กันมา
ตั้งแต่สมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 ในการก่อสร้างท่อเหล็กกล้าส�าหรับ
ขนส่งน�้ามัน มีชื่อโครงการ Pluto (Pipeline under the ocean) ซึ่ง
มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 3 นิ้ว และมีความยาวกว่า 100 กิโลเมตร 
ท่อจะถกูผลติและม้วนไว้ในวงล้อลอยน�า้ขนาดใหญ่ แล้วท�าการดงึท่อ
ออกเพื่อวางลงบนพื้นทะเลระหว่างประเทศอังกฤษและฝรั่งเศส

 วิธีการวางท่อด้วยวงล้อลอยน�้านี้ได้รับการพัฒนาต่อมาจน
สามารถก่อสร้างท่อที่มีเส้นผ่านศูนย์กลาง 20 นิ้ว โดยใช้วงล้อ 
ลอยน�้าที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางกว่า 100 เมตร เพื่อรักษาท่อ 
ให้มีคุณสมบัติการยืดหยุ่น (Elastic) เท่าเดิม จะเห็นได้ว่า แนวคิด 
การวางท่อด้วยวงล้อลอยน�้าน้ีคล้ายคลึงกับการวางท่อด้วย Mega 
Reel ทั้งสองวิธีที่กล่าวมาแล้วนี้มีต้นทุนการผลิตท่อท่ีต�่ากว่าการ
เชื่อมท่อเข้ากันบนเรือวางท่อ จึงสามารถลดมูลค่าของโครงการได้
 วิธีการสุดท้ายที่จะได้กล่าวถึง ได้แก่ Pipeline Raft การ
ก่อสร้างท่อด้วยวิธีการนี้ จะท�าการเชื่อมท่อเข้าด้วยกัน ซึ่งสามารถ
ท�าได้บนบก แล้วผูกเข้ากับทุ่นลอย ท่อที่ก่อสร้างอาจมีหลายท่อ 
หลายขนาดในครั้งเดียวก็ได้ แล้วจึงลากท่อที่เชื่อมเข้าด้วยกัน และ
ผูกมัดเข้าด้วยกันคล้ายแพไปยังพื้นที่ที่ก�าหนด เพียงใช้เรือลาก
เท่านั้น ไม่จ�าเป็นต้องใช้เรือขนาดใหญ่ส�าหรับการก่อสร้างท่อโดย
เฉพาะ เมื่อไปยังต�าแหน่งที่ต้องการแล้วจึงปลดท่อออกจากทุ่นลอย 
ให้ท่อค่อย ๆ จมลงไปยังพื้นทะเล การก่อสร้างด้วยวิธีการแบบนี้ 
สามารถลดค่าใช้จ่ายในการใช้เรือวางท่อ แต่จ�าเป็นต้องมพีืน้ทีส่�าหรบั
ท่อที่เชื่อมแล้วเสร็จและผูกติดกับแพ ก่อนท�าการลากต่อไป
 โดยสรุปแล้ว วิธีการวางท่อที่แตกต่างออกไปจากแบบเดิมที่ 
เรารู้จักคุ้นเคยกัน มีวัตถุประสงค์หลักเพื่อการลดต้นทุนการก่อสร้าง 
ซึ่งมีสัดส่วนส�าคัญของมูลค่าโครงการ แต่การเลือกใช้วิธีการ 
วางท่อต่าง ๆ นั้น จ�าเป็นต้องพิจารณาปัจจัยอื่น ๆ ร่วมด้วย เช่น 
การศึกษาความเสี่ยงในการก่อสร้าง สภาพพื้นที่ ความสามารถ 
และความเชี่ยวชาญของผู้ก่อสร้าง รวมทั้งระยะเวลาในการก่อสร้าง
ร่วมด้วย 
 ในคอลัมน์สาระน่ารู้ฉบับถัดไป ผมจะมีเรื่องอะไรมาเล่าให ้
ผู้อ่านได้ทราบกัน อย่าลืมติดตามครับ

(ที่มา	:	วารสาร	Periodical,	Issue	6,	May	2013)
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เอกวิทย์ จิตรดา
ผู้จัดการส่วนคุณภาพ ความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสิ่งแวดล้อม
สายงานระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติ ธุรกิจก๊าซธรรมชาติ

ความปลอดภัย

วัฒนธรรมความปลอดภัย ตอนที่ 4
➥ตอนที่แล้วผู้เขียนได้กล่าวถึงปัจจัยที่ส่งผลต่อวัฒนธรรมความปลอดภัยไปแล้วซึ่งมีอยู่ด้วยกัน 9 ปัจจัยตามที่กล่าวไป

แล้วในครั้งนี้จะกล่าวถึงแนวทางการสร้าง (Implement) วัฒนธรรมความปลอดภัยให้เกิดขึ้นในองค์กร

การสร้างให้เกิดวัฒนธรรมความปลอดภัย
 ผู ้เขียนน�าแนวทางการสร้างวัฒนธรรมจากบทความของ 
International Chamber of Shipping เรื่อง Implement an 
Effective Safety Culture (International Chamber of Shipping, 
2013) ซึง่ระบวุ่าการทีจ่ะบอกได้ว่าองค์กรมวีฒันธรรมความปลอดภยั
ที่ดีนั้นสังเกตุจาก 3 เรื่องหลักได้แก่ 1) การยอมรับว่าอุบัติเหตุนั้น 
สามารถป้องกนัได้และส่วนใหญ่เกดิจากการกระท�าทีต่�า่กว่ามาตรฐาน 
รวมทั้งไม่ปฎิบัติตามขั้นตอนที่ก�าหนดไว้ 2) ผู้บริหารและพนักงาน
คิดถึงความปลอดภัยเสมอในการปฎิบัติงานทุกเรื่อง และ 3) มีการ
ตั้งเป้าหมายในลักษณะที่ให้มีการปรับปรุงอย่างต่อเน่ืองน�าไปสู ่
เป้าหมายสูงสุดคือไม่เกิดอุบัติเหตุ (Zero Accident) และแนวทาง
ในการสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยให้เกิดขึ้นในเบื้องต้น ท�าโดย 
3 แนวทางหลักได้แก่ 1) เจตจ�านงค์จากผู้บริหารระดับสูงในเรื่อง 
ความปลอดภยั (Commitment from the top) 2) การวดัผลการด�าเนนิ
งานด้านความปลอดภัยและพฤติกรรมของคนในองค์กรเกี่ยวกับ 
ความปลอดภัย และ 3) การปรับปรุงพฤติกรรมด้านความปลอดภัย
ของพนักงาน (modifying behavior)
 1) เจตจ�านงค์จากผู้บริหารระดับสูง (Commitment from 
the top) การแสดงเจตจ�านงค์ ความมุ่งมั่นของผู้บริหารระดับสูง
ในเรื่องความปลอดภัยเป็นสิ่งส�าคัญมากในการสร้างให้เกิดความ
ตระหนัก ให้ความส�าคัญในเรื่องความปลอดภัยของคนในองค์กร 
ซึ่งเป็นพื้นฐานของการสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย รวมถึงการ 
น�าระบบมาตรฐานความปลอดภัยต่างๆ มาใช้เช่น มอก. 18001 
เป็นต้น หากไม่ได้รับการสนับสนุน ให้ความส�าคัญจากผู้บริหาร
ระดับสูงแล้วก็ยากที่ประสบความส�าเร็จ ในการท�าให้ผู้บริหารระดับ
สงูเหน็ความส�าคญัท�าได้โดยท�าให้เหน็ถึงต้นทนุทีแ่ท้จรงิของการเกดิ
อุบัติเหตุในแต่ละครั้ง ซึ่งจากผลการศึกษาพบว่าในการเกิดอุบัติเหตุ
แต่ละครั้งจะมีค่าใช้จ่ายแฝง (indirect financial cost) เป็น 3 เท่า
ของเงินที่เคลมประกันได้ นอกจากนั้นผลกระทบที่ตามมาจากการ
เกิดอุบัติเหตุแต่ละครั้ง อาจได้แก่ ค่าประกันภัยจะสูงขึ้น ค่าปรับ
จากหน่วยงานก�ากับหรือหน่วยราชการที่เกี่ยวข้อง เกิดผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อมที่ต้องใช้เวลาบ�าบัด เยียวยา เป็นเวลานานและใช้

เงินจ�านวนมาก ต้องหยุดการผลิตระหว่างที่เกิดอุบัติเหตุ ถูกเพ่งเล็ง
ตรวจสอบจากหน่วยงานควบคุมต่างๆ มากขึ้น เป็นต้น เหล่านี้ล้วน
เป็นต้นทุนที่เพิ่มขึ้นทั้งสิ้น
 2) การวัดผลด้านความปลอดภัยและพฤติกรรมของคนใน
องค์กรเกี่ยวกับความปลอดภัย (Measuring current performance 
and behavior) เพือ่ให้สามารถปรบัปรงุผลการด�าเนนิงานด้านความ
ปลอดภัยได้ จ�าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีการวัดผล ซึ่งตัวชี้วัดที่ใช้กัน
อย่างแพร่หลายในหลายอตุสาหกรรมได้แก่ อตัราการบาดเจบ็จนถงึ
ขั้นหยุดงาน หรือ Lost Time Incident (LTI) rate หรือ Lost Time 
Injury1 โดยส่วนใหญ่คิดต่อ 1 ล้านชั่วโมงท�างาน เป้าหมายของ
องค์กรควรเป็นการลด LTI ลงเรื่อยๆ จนเป็นศูนย์ ซึ่งจากการศึกษา
โดย P&I Clubs1 พบว่าหาก LTI ลดลงจะส่งผลให้อุบัติเหตุที่ท�าให้
ทรัพย์สินเสียหายหรือกระทบต่อสิ่งแวดล้อมก็ลดลงไปด้วย
 นอกจากนั้นจากผลการการศึกษาพบว่าทุกการกระท�าที่ 
ต�่ากว่ามาตรฐานหรือไม่ปฎิบัติตามขั้นตอนที่ก�าหนด (Unsafe act) 
330 ครั้งจะเกิดอุบัติเหตุที่ท�าให้ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยอยู่ 30 ครั้ง 
และในจ�านวนดังกล่าวจะมีบาดเจ็บจนถึงขั้นหยุดงานอยู่ 1 ครั้ง 
ดังรูปที่ 1 ดังนั้นอาจกล่าวได้ว่าหากก�าจัดหรือลดพฤติกรรมเสี่ยง
หรือการกระท�าที่ต�่ากว่ามาตรฐานจะส่งผลให้ลดการอุบัติเหตุจนถึง
ขั้นหยุดงานลงได้

รูปที่ 1 แสดงความสัมพันธ์ระหว่าง Unsafe acts กับ LTI

 ยังเล่าไม่จบนะครับ เนื่องจากพื้นที่น้อย ตอนหน้าจะเล่าต่อ
ในเรือ่งการปรบัปรงุพฤตกิรรมด้านความปลอดภยัของพนกังานและ
ประเด็นอื่นๆ 

เอกสารอ้างอิง
 International Chambers of Shipping. (2013). Implementing an effective  
 Safety Culture. Symposium paper, IMO Symposium on the future of Ship  
 Safety 2013.

1 Protection and Indemnity Clubs เป็นรูปแบบหนึ่งของการประกันภัยใน 
 ธรุกจิการเดนิเรือ ซึง่คุม้ครองถงึบคุคลท่ีสาม โดยเจ้าของเรือเป็นผูจ่้ายเบีย้ประกนั  
 ในที่นี้จะหมายถึงสมาคมหรือบริษัทรับประกันที่ได้ศึกษาเกี่ยวกับความปลอดภัย  
 อุบัติเหตุในการเดินเรือ
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Knowledge sharing
กฤษณ์ เกาฏีระ 

วิศวกร ส่วนก่อสร้าง 
ฝ่ายวิศวกรรมและบริหารโครงการท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติ

ขั้นตอนการด�าเนินงานก่อสร้างโครงการระบบท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติ
ส�าหรับลูกค้าอุตสาหกรรม

➥ ฉบบัทีแ่ลว้ไดอ้ธบิายถงึ ขัน้ตอนการขอปรบัปรงุเปลีย่นแปลงหรอืตอ่ขยายระบบทอ่สง่กา๊ซฯ  MOC (Management of Change) ซึง่มอียู ่

5 ขั้นตอนไปแล้ว  ในฉบับนี้ขอกล่าวถึง ขั้นตอนในการก่อสร้างระบบท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติส�าหรับลูกค้าก๊าซฯกลุ่มอุตสาหกรรม  ซึ่งจะมี

ขัน้ตอนโดยเริม่ตัง้แตก่ารขออนมุตัติอ่ขยายจากระบบทอ่ประธาน, การท�า Preliminary Design และการด�าเนนิการจดัหาผูร้บัเหมา เมือ่กระบวนการ

ดังกล่าวได้ด�าเนินการแล้วเสร็จจึงจะเข้าสู่ช่วงงานก่อสร้างซึ่งประกอบไปด้วยขั้นตอนดังต่อไปนี้ 

1. Kick off Meeting
 หน่วยงานก่อสร้างของ ปตท. จะประสานงาน 
จัด Kick off Meeting โดยจะเรียนเชิญลูกค้า 
ผู้รับเหมา และ หน่วยงานต่างๆ ของ ปตท. ดัง 
ต่อไปนี้เพื่อเข้าร่วมประชุม

- ส่วนตลาดและก๊าซฯ
  อุตสาหกรรม 

- ส่วนบริการลูกค้า
  ก๊าซฯ 

- ส่วนวิศวกรรมโครงการ - ส่วนบริหาร
  โครงการและ
  ติดตามประเมินผล 

- ส่วนวิศวกรรมระบบ
  ท่อส่งก๊าซฯ 

- ส่วนปฏิบัติการ
  ระบบท่อ 

- ส่วนวิศวกรรมการ
  จัดการสิ่งแวดล้อม
  และสุขภาพ 

- ส่วนปฏิบัติการ
  มวลชนสัมพันธ์ 

 โดยมวีาระการประชมุได้แก่ แนะน�าผูต้ดิต่อ 
ประสานงาน ขอบข่ายโครงการ แผนการด�าเนิน
การและอื่นๆ หลังจากนั้นส่วนวิศวกรรมโครงการ 
จะด�าเนินการออกหนังสือแจ้งเริ่มงานวิศวกรรม
แก่ผู้รับเหมาต่อไป

2. MOC 3 ขั้นตอนการขออนุมัติการ
ก่อสร้าง
 ผู้รับเหมาจะด�าเนินการออกแบบ Detail 
Engineering Design และจัดเตรียมเอกสาร 
MOC3 ซึ่งประกอบไปด้วย Drawing, Design 
and Calculation, Data Sheet and Specification 
และ Procedure เพื่อส่งต่อให้วิศวกรโครงการของ 
ปตท. พิจารณาตรวจสอบความครบถ้วนและถูก
ต้องก่อนที่จะน�าเสนอในที่ประชุมต่อหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องของ ปตท. อันได้แก่ วิศวกรผู้ออกแบบ 
และวิศวกรบริหารโครงการ เพ่ือพิจารณาเอกสาร 
แล้วจงึน�าเรยีนต่อผูจ้ดัการส่วนก่อสร้าง ของ ปตท.
เพื่อพิจารณาอนุมัติ MOC3 

3. ด�าเนินงานก่อสร้าง
 หลังจากได้รับอนุมัติ MOC3 ส่วนก่อสร้าง 
ปตท. จะออกหนังสือแจ้งเริ่มงานก่อสร้างแก่ 
ผู้รับเหมา เพื่อให้ผู้รับเหมาสามารถเริ่มด�าเนิน
งานก่อสร้างต่อไป ซึ่งผู้รับเหมาจะเริ่มด�าเนินการ
ก่อสร้างตามเอกสารท่ีได้รับการอนุมัติใน MOC3 
โดยจะมวีศิวกรโครงการของ ปตท. และ Inspector 
ควบคุมงานก่อสร้างท้ังหมดและจะมีการจัดการ
ประชุม Weekly Meeting เพ่ือติดตามความ
ก้าวหน้าของโครงการรวมถงึหารอืปัญหาทีเ่กดิขึน้
และแนวทางแก้ไข

 

4. MOC 4
 การขออนมุตัคิวามปลอดภยั ความพร้อมใน
การจ่ายก๊าซฯ เข้าระบบท่อต่อขยายหรือปรับปรุง
เปลี่ยนแปลง
 เมือ่งานก่อสร้างแล้วเสรจ็นัน้ ในการพจิารณา 
ความพร้อมก่อนการจ่ายก๊าซฯเข้าระบบ (MOC4) 
จะประกอบด้วยเอกสารทั้งหมด 3 เอกสารดังนี้
 1. MOC4 : ได้แก่ Report ต่างๆ ที่เกิดขึ้น 
ระหว่างการก่อสร้างยกตัวอย่าง เช่น Material 
Inspection Report , NDT Report และ Hydrostatic 
Test รวมถึง Start-up and Commissioning 
Procedure และ Emergency Procedure  
 2. Mechanical Completion Certificate : 
วศิวกรโครงการ ของ ปตท. จะด�าเนินการออกหนงัสอื
ตรวจรับรองงานดังกล่าวโดยตรวจสอบเอกสาร 
และงานก่อสร้างวางท่อส่งก๊าซฯ/งานตดิตัง้อปุกรณ์
ภายในสถานคีวบคมุความดนัและวดัปรมิาตรก๊าซฯ
แล้วจงึน�าเรยีนผูจ้ดัการส่วนวศิวกรโครงการ ปตท. 
เพื่อพิจารณาเห็นชอบรับรองงาน
 3. Safety Inspection Report : มีการเชิญ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้ามาตรวจสอบที่หน้างาน  
2 ครั้ง ได้แก่ 

 - ตรวจความปลอดภัยก่อนการจ่ายก๊าซฯ
เข้าระบบโดยส่วนก่อสร้าง ส่วนวิศวกรรมโครงการ 
และ ส่วนบริหารโครงการและติดตามประเมินผล 
ของ ปตท.
 - ตรวจรับพื้นที่โดยส่วนวิศวกรรมระบบท่อ
ส่งก๊าซฯ และ ส่วนปฏิบัติการระบบท่อ ของ ปตท.  
 หลังจากรวบรวมเอกสารครบทั้งหมดจะ
เสนอพิจารณาขออนุมัติโดยผู้จัดการส่วนก่อสร้าง 
และพิจารณาอนุมัติ MOC4 โดยผู้จัดการฝ่าย
วศิวกรรมและบ�ารงุรกัษาระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติ 

5. แจ้งงานแล้วเสร็จเพ่ือรอพิจารณา 
จ่ายก๊าซฯ
 เมื่อเอกสาร MOC4 ได้รับการอนุมัติจะถือ
ได้ว่าระบบท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาติมีความ
พร้อมในการจ่ายก๊าซฯเข้าระบบแล้ว ส่วนก่อสร้าง 
จะท�าหนังสือแจ้งงานก่อสร้างแล้วเสร็จไปยังส่วน
ตลาดและขายก๊าซฯอุตสาหกรรม เพื่อด�าเนินการ
พิจารณาอนุมัติจ่ายก๊าซฯเข้าระบบต่อไป

6. การจ่ายก๊าซฯเข้าระบบ
 หลังจากได้รับหนังสืออนุมัติจ่ายก๊าซฯเข้า
ระบบ ส่วนก่อสร้างจะประสานงานกับส่วนตลาด
และขายก๊าซฯอุตสาหกรรม, ส่วนปฏิบัติการระบบ
ท่อ, ส่วนบริการลูกค้าก๊าซฯ และส่วนวัดและ
ควบคุมปริมาณก๊าซฯ   ปตท. เพื่อเข้าร่วมด�าเนิน
การจ่ายก๊าซฯเข้าระบบลกูค้าตามก�าหนดวนัเริม่ใช้
ก๊าซฯที่ได้รับแจ้ง

 จะเห็นได้ว ่าในการด�าเนินงานก่อสร้าง
โครงการระบบท่อจัดจ�าหน่ายก๊าซธรรมชาตินั้น
ประกอบไปด้วยเอกสารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
มากมายในการพิจารณาและอนุมัติขั้นตอนต่างๆ 
ตั้งแต่เริ่มต้นการออกแบบจนถึงการจ่ายก๊าซฯเข้า
ระบบ โดยจดุประสงค์หลกักเ็พือ่ให้งานก่อสร้างเป็น
ไปตามมาตรฐานและด�าเนนิไปด้วยความปลอดภยั
สูงที่สุด
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ASEANLista

Vietnam
➥ คอลัมน์ ASEANLista ฉบับนี้ ขอพาทุกท่าน 

ไปเที่ยวเวียดนาม ประเทศน้ีเป็นประเทศแรกๆ ที่ผม 

เริ่มเดินทางเพราะด้วยค่าใช้จ่ายที่ไม่สูงมากนัก อาหาร

การกินก็ใกล้เคียงบ้านเรา (ร้านอาหารเวียดนามบ้าน

เราเยอะมาก) และมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ 

ค่อนข้างสูง (GDP ปี 2013: 5.42%) มีประชากรรวม 

90 ล้านคน สูงเป็นอันดับ 13 ของโลก ซ่ึงถือได้ว่า 

เป็นหนึ่งในประเทศที่น่าจับตามอง

เรียบเรียงโดย :
กิตติพล  น้อยอนุสนธิกูล

 ก่อนออกเดินทาง ผมถามค�าถาม
ง่ายๆกับเพื่อนร่วมทริปว่า เมืองหลวงของ
ประเทศเวียดนามคือเมืองอะไร ค�าถาม
เหมือนจะง่ายๆ แต่บ้างตอบ ฮานอย บ้าง
ตอบ โฮจิมินห์ ซิตี้ เฉลย เมืองหลวงคือ
ฮานอย แต่โฮจิมินห์ ซิตี้นั้นเป็นเมืองใหญ่
ที่มีประชากรจ�านวนมาก และ มีส�านักงาน
ใหญ่ของธุรกิจต่างๆ ตั้งอยู่จ�านวนมาก 

 การเดินทางจากกรุงเทพฯ ไป โฮจิ
มินห์ ซิตี้ นั้น สามารถเดินทางได้จากสาย
การบิน Low Cost Airline และ Full Service 
Airline โดยใช้เวลาบนิประมาณ 1:30 ชัว่โมง
เท่านัน้กถ็งึสนามบนิ เตนิเซินเญ้ิต (Tan Son 
Nhat International Airport) ก่อนที่จะเดิน
ทางมา ภาพของโฮจิมินห์ ซิตี้ของผมนั้น
ต้องเป็นเมืองที่วุ่นวาย มีแต่รถมอเตอร์ไซด์
ขี่กันขวักไขว่ไปหมด เสียงบีบแตรดังเซ็ง
แซ่ พอได้มาถึง สภาพการจราจร มันก็ไม่
ได้หนักหนาสาหัสขนาดนั้นนะครับ รถเยอะ
แต่ก็ขับๆ ไปกันได้ 

 เดิมทีเมืองโฮจิมินห์ นั้นชื่อว่าเมือง
ไซ่ง่อน แต่หลงัจากสิน้สดุสงครามเวยีดนาม 
เมืองไซ่ง่อนก็ถูกเปลี่ยนชื่อเป็นโฮจิมินห์ซิตี้ 
เพื่อเป็นเกียรติแก่โฮจิมินห์ ซึ่งโฮจิมินห์
นั้นเป็นนักปฏิวัติชาวเวียดนามได้ประกาศ
เอกราชจากฝรัง่เศส ในยทุธการทีเ่ดยีนเบยีน
ฟู หลังจากน้ันโฮจิมินห์จึงได้รับการแต่ง
ตั้งให้เป็นประธานาธิบดีและนายกรัฐมนตรี
แห่งสาธารณรัฐประชาธิปไตยเวียดนาม
เป็นคนแรก ซึ่งก็คือ เวียดนามเหนือนั้น
เอง ต่อมามีความพยายามในการรวม
เวียดนามเหนือและเวียดนามใต้เข้าด้วยกัน 
จึงเป็นที่มาของสงครามเวียดนาม ผลก็คือ

เวียดนามเหนือเป็นฝ่ายชนะ และเรียกว่า
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามตั้งแต่นั้น
เป็นต้นมา

สถานที่น่าสนใจในโฮจิมินห์
ถนนฟามงูเหลา (Pham Ngu Lao)

 โซนถนนฟามงเูหลา ถอืว่าเป็นแหล่ง
ของ Backpacker ซึ่งคล้ายๆถนนข้าวสาร
ของบ้านเรา มีทัวร์หลากหลายให้บริการ 
ไม่ว่าการจะเดินทางไปเมืองต่างๆโดยรอบ 
อย่าง มุยเน่ หรือ ดาลัต ส�าหรับจุดที่พลาด
ไม่ได้ในการมาโฮจิมินห์ คงเป็น ไปรษณีย์
กลาง และ โบสถ์นอร์ทเทอร์ดัม

ไปรษณีย์กลางโฮจิมินห์ (Central 
Post Office)

 ก่อสร้างเมื่อปี ค.ศ.1896 ในยุคการ
ปกครองของฝรัง่เศส ออกแบบโดย Gustave 

Eiffel สถาปนิกระดับโลกผู้ออกแบบหอไอ
เฟล ด้านในมีรูปของโฮจิมินห์ และแผนที่
จ�านวน 2 แผ่นซึ่งเขียนตั้งแต่ปี ค.ศ. 1892 
ได้แก่ แผนที่เวียดนามใต้และกัมพูชา(ด้าน
ซ้าย) และแผนที่เมืองไซง่อน (ด้านขวา)
ปัจจุบันที่ท�าการไปรษณีย์แห่งนี้ยังเปิด
ท�าการปกติ มีนักท่องเที่ยวจ�านวนมากที่มา
แล้วเขียนไปรษณียบัตร หาคนที่คิดถึง(บาง
คนก็ส่งถึงตัวเอง)

โบสถ์นอร์ทเทอร์ดัม  (Saigon Notre-
Dame Basilica)

 ก่อสร้างเมื่อปี ค.ศ.1877 ในยุค 
การปกครองของฝรั่งเศส โดยจ�าลองมา
จากโบสถ์นอร์ทเทอร์ดัมในปารีส, ฝรั่งเศส 
มีหอคอยคู่สี่เหลี่ยมด้านบนสูง 40 เมตร 
และมีรูปปั ้นของพระแม่มารี ตั้งอยู ่ด้าน
หน้าโบสถ์ วัสดุที่ใช้ในการสร้างน�าเข้ามา 
จากฝร่ังเศส ถือได้ว ่าโบสถ์แห่งนี้ เป ็น 
จุด Check Point ประจ�าเมืองเลยทีเดียว 
หากเดินทางมาในวันเสาร์-อาทิตย์ อาจได้
เห็นคู่บ่าวสาวมากมายมาประกอบพิธีกรรม
ทางศาสนาด้วยนะครับ

	 ....การเดนิทางท�าให้เราสามารถเปิด
มุมมองของเราให้กว้างขึ้นได้นะครับ....
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บริการลูกค้า

ค�าถามร่วมสนุกกับก๊าซไลน์

ค�าถาม  : วิธีการวางท่อแบบ S-Lay แตกต่างจากการวางท่อแบบ J-Lay อย่างไร 

ค�าตอบ : ........................................................................................................................................................................................................................... 

ชื่อ-นามสกุล-ผู้ส่ง ..........................................................................................บริษัท................................................................................................... 

ที่อยู่ที่จัดส่ง ....................................................................................................โทรศัพท์...................................อีเมล์.................................................. 

กรุณาส่งค�าตอบตามชิ้นส่วนนี้มาที่โทรสารหมายเลข 0 2537 3257 หรือ 0 2537 3289 ภายในวันที่ 10 กรกฎาคม 2557 โดยก๊าซไลน์จะท�าการจับรางวัล 
Gift	Voucher	ไอศกรีม	Swensens	มูลค่า	300	บาท จ�านวน 20 รางวัล ให้กับผู้โชคดีและจัดส่งให้ตามที่อยู่ที่แจ้งไว้

ประกาศรายชื่อผู้ได้รับรางวัลจากการร่วมสนุกตอบค�าถามในก๊าซไลน์ฉบับที่แล้ว

กระเป๋าพับได้	Samsonite	จ�านวน		3		รางวัล

1. คุณชณิตา สนิทกูล บริษัท ระยองไวร์ อินดัสตรี้ส์ จ�ากัด(มหาชน) 3. คุณสมเกียรติ นวลไธสง บริษัท เดอะ สยาม เซรามิค กรุ๊ปอินดัสทรี่ส์ จ�ากัด
2. คุณชาญชัย กาญจนจินดา บริษัท ปูนซีเมนต์ไทย(ท่าหลวง)จ�ากัด 

เซ็ทกระเป๋าใส่อุปกรณ์เดินทาง	American		Touristor	จ�านวน	5	รางวัล

1. คุณประจักร สอนประเทศ บริษัท อินเตอร์เนชั่นแนลแบลบอราทอรีส์ จ�ากัด 4. คุณธัญรัตน์ อารีรัตนชัย บริษัท สยามคอมเพรสเซอร์อุตสาหกรรม จ�ากัด
2. คุณปิยะพงษ์ อนันต์ธีรชาติ บริษัท ไทยออยล์ จ�ากัด(มหาชน) 5. คุณพีร์ ศรีสุวรรณ บริษัท ไออาร์พีซี จ�ากัด(มหาชน)
3. คุณพัฒน์ เยี่ยมสถาน บริษัท วนชัย  เคมีคอล อินดัสทรีส์ จ�ากัด

ที่วางโทรศัพท์มือถือจ�านวน	15	รางวัล

1. คุณวรวิช  เพียรจัด บริษัท สหโมเสคอุตสาหกรรม จ�ากัด(มหาชน) 9. คุณวรากร ศักดิ์สง่าวงษ์ การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย
2. คุณสุนิสา  วรภูมิธรรม บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ�ากัด 10. คุณบุญเลิศ  ด้วงส�ารวย บริษัท การ์เดียนอินดัสทรส์ ระยอง จ�ากัด
3. คุณสุวิทย์  สังวราภรณ์ บริษัท วิลเลรอย แอนด์ บอค(ประเทศไทย) จ�ากัด 11. คุณวิชชาพล  สมชัย บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ�ากัด
4. คุณวันชัย  ฉายทอง บริษัท อุตสาหกรรมวัสดุทนไฟ จ�ากัด 12. คุณวิรัตน์  ศรีเมษา บริษัท ทีโอซี  ไกลคอล จ�ากัด
5. คุณบุญสืบ  ศรีสวัสดิ์ บริษัท ยูเนียน ออพาร์ทธ มานูแฟคเชอริ่ง จ�ากัด 13. คุณทรยมล  สุริโย บริษัท คิริว(ประเทศไทย) จ�ากัด
6. คุณวสุ  อุปถัมภานนท์ บริษัท ฝาจีบ จ�ากัด(มหาชน) 14. คุณกิตติวัฒน์  ค�านันดา บริษัท ระยองโอเลฟินส์ จ�ากัด 
7. คุณสิทธิกร  เหมือนเงิน บริษัท ฟูรูกาวา เม็ททัล(ไทยแลนด์)จ�ากัด (มหาชน) 15. คุณณัฐพล  นิลพฤกษ์ บริษัท ซีพีพีซี จ�ากัด(มหาชน)
8. คุณอมร ศิริไพลินพงศ์ บริษัท อลูคอน  จ�ากัด(มหาชน)

ผู้ได้รับรางวัลทั้ง	23		ท่าน	ก๊าซไลน์จะจัดส่งของรางวัลให้กับท่านตามที่อยู่ที่ได้แจ้งไว้

Pipeline) โดยบริษัท Petrovietnam Low Pressure Gas Distribu-
tion Joint Stock Company (PVGAS D; PGD) ซึ่งมีปริมาณการ
ขายรวม 528 Million m3 และการขายผ่านรถ CNG โดยบรษิทั CNG 
Vietnam Joint Stock Company (CNG) ซึ่งมีปริมาณการขายรวม 
118 Million m3 (ข้อมูลปี 2013)

 ปัจจุบันการใช้ก๊าซธรรมชาติในเวียดนามทุกวันนี้มีแนวโน้ม 
สูงขึ้นเร่ือยๆ จึงมีความจ�าเป็นต้องน�าเข้า LNG จากต่างประเทศ 
เข้ามาเสริม และปัจจุบันเวียดนามอยู่ระหว่างการก่อสร้าง LNG 
Terminal ซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 2015 และมีแนวโน้มน�าเข้า 
LNG ตั้งแต่ปี 2016 เป็นต้นไป

 ประเทศไทยเร่ิมมีการน�าเข้า LNG มาผสมกบัก๊าซฯในอ่าวไทย
ตั้งแต่ปี 2011เพื่อเสริมสร้างความมั่นคงด้านพลังงาน จะเห็นได้ว่า
ไม่เพียงแต่ประเทศไทยเท่านั้น หลายๆประเทศในแถบอาเซียน เช่น 
เวยีดนาม กม็คีวามจ�าเป็นทีจ่ะต้องน�าเข้าพลงังานอย่าง LNG เช่นกนั 

 .....	ใช้พลังงานกันอย่างรู้คุณค่า	ใช้อย่างมีประสิทธิภาพ	เพื่อ
อนาคตของลูกหลานเรากันนะครับ....ข้อมลู:	www.vpn.vn,	www.pvgas.com,	www.pvgasd.com.vn,	www.cng-vietnam.com
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เพิ่มเครื่องคิดเลขใน Quick Access Toolbar ของ 
Microsoft Excel 2013

➥ เคยอยากจะใช้เครื่องคิดเลขแต่ว่าก�าลังท�างานใน Microsoft Excel ก็คงต้องย่อโปรแกรม และไปหาเครื่องคิดเลขมาเปิด 

แต่มันจะดีกว่าไหมถ้าเราเพิ่มมันลงไปใน Quick Access Toolbar ได้เอง วันนี้เราสามารถท�าได้ดังนี้ 

1. ถ้าต้องการเพิ่มเครื่องคิดเลข เพียงกดรูปลูกศรที่อยู่
ตรงมมุขวาของ Quick Access Toolbar และกดค�าว่า More 
Commands ตามรูป 

3. เลื่อนลงมา แล้วเลือกค�าว่า Calculator แล้วกด Add 
เพื่อเพิ่มเครื่องคิดเลข ลงใน Quick Access Toolbar

 4. หลงัจากน้ันกด Ok เตรยีมพร้อมพบกบัเครือ่งคดิเลขทีก่�าลังจะมาโลดแล่นอยู่ใน Quick Access Toolbar ของ Microsoft Excel 
2013 ได้เลย
 เมื่อคุณเห็นรูปเครื่องคิดเลข ก็ไม่ต้องรอช้าแล้ว กดลงไปได้เลย เท่านี้ก็ใช้งานได้แล้ว

 วิธีนี้สามารถใช้ได้กับ Microsoft Excel 2010 ได้ด้วยเช่นกัน

2. ในหน้า Quick Access Toolbar เลือก Commands 
Not in the Ribbon ตามรูป จากในเมนู Choose 
Commands From

สนับสนุนเนื้อหา	:	http://www.thaiware.com
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ส่วนการแพทย์ ปตท.มมุสุขภาพ

 นพ.โสภณ เมฆธน อธิบดีกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข บอกว่า โรคที่น่าจับตามอง 6 โรคที่มีแนวโน้มจ�านวนผู้ป่วยเพิ่มขึ้น
ในปี พ.ศ. 2557 เมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2556 มีดังนี้

 1. โรคสุกใส คาดว่าจะมีผู้ป่วยในปี 2557 ประมาณ 58,000 - 71,000 ราย น่าจะมีผู้ป่วยเพิ่ม
ขึ้น 33% เมื่อเทียบกับปี 2556 โดยในแต่ละปีจะมีผู้ป่วยสูงสุดอยู่ในช่วงเดือน ม.ค. หรือ ก.พ. หรือ 
มี.ค.และเกิดในกลุ่มคนที่ไม่มีภูมิคุ้มกัน ซึ่งสาเหตุของการไม่มีภูมิคุ้มกัน มีดังนี้ 1.ประชากรไม่คงที่ มี
การเกดิ การตาย การย้ายถิน่ เมือ่เวลาผ่านไปท�าให้มกีารสะสมของคนที่ไม่มภีมูคิุม้กนั 2.กลุม่คนไม่เคย
เป็นโรคสุกใสมาก่อนท�าให้ไม่มีภูมิคุ้มกัน 3.การที่คนไม่ได้รับวัคซีนสุกใส เพราะไม่ได้อยู่ในตารางเสริม
สร้างภูมิคุ้มกันของกระทรวงสาธารณสุข และ 4.ฤดูกาลท�าให้ระยะการถ่ายทอดโรคยาวนานขึ้น เช่น ฤดู
หนาว ท�าให้ไวรัสมีชีวิตอยู่ได้ยาวนานขึ้น จึงมีโอกาสถ่ายทอดโรคได้มากขึ้น

 2. โรคไข้สมองอักเสบ คาดว่าจะมีผู้ป่วยในปี 2557 ประมาณ 680 - 830 ราย โดยน่าจะมีผู้ป่วย
เพิ่มขึ้น 5% เมื่อเทียบกับปี 2556 เพราะในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา พบว่าปี 2547-2549 มีอัตราป่วยคงที่ 
แต่ในช่วงปี 2550-2555 อัตราป่วยกลับมีแนวโน้มสูงขึ้น ปีที่พบผู้ป่วยมากกว่าค่าปกติที่คาดการณ์ไว้ 
คือปี 2555 ในเดือน มิ.ย. และในปี 2556 เดือน ม.ค.

 3. โรคไข้กาฬหลังแอ่น คาดว่าจะมีผู้ป่วยในปี 2557 ประมาณ 14-17 ราย น่าจะมีผู้ป่วยเพิ่มขึ้น 
15% เมื่อเทียบกับปี 2556 โดยโรคไข้กาฬหลังแอ่น เป็นโรคที่มีอุบัติการณ์ค่อนข้างต�่า พบผู้ป่วยตลอด
ทั้งปีและทุกภาคทั่วประเทศ จ�านวนผู้ป่วยจะกระจายเดือนละประมาณ 1-3 ราย ปีที่พบผู้ป่วยมากกว่าค่าปกติที่คาดการณ์ไว้ คือปี 2547 มี
จ�านวนผู้ป่วยทั้งหมด 50 ราย และ ปี 2549 มีจ�านวนผู้ป่วยทั้งหมด 35 ราย

 4. โรคอหิวาตกโรค คาดว่าในปี 2557 ถ้าไม่มีการเฝ้าระวังและควบคุมโรคที่ดี น่าจะมีผู้ป่วยเพิ่มขึ้น 3.8 เท่าเมื่อเทียบกับปี 2556 
โดยจะมีผู้ป่วยประมาณ 280-340 ราย ในปี 2557 เมื่อดูข้อมูลย้อนหลังพบว่ามีการระบาดใหญ่ใน จ.ภูเก็ตและสงขลา ปี 2550 ในเดือน 
ต.ค. มีการระบาดในศูนย์อพยพ จ.ตาก ปี 2553 ในเดือนมิ.ย. และมีการระบาดใหญ่ใน จ.ตากและปัตตานี โดยสถานการณ์ของอหิวาตกโรค 
ตั้งแต่ปี 2547 มีลักษณะการระบาดปีเว้นสองปี

 5. โรคไทฟอยด์ คาดว่าจ�านวนผู้ป่วยในปี 2557 น่าจะมีผู้ป่วยเพิ่มขึ้น 19% เมื่อเทียบกับปี 2556 โดยคาดว่าจะมีผู้ป่วยประมาณ 
2,700-3,300 รายในปี 2557 ปีที่พบผู้ป่วยมากกว่าค่าปกติที่คาดการณ์ไว้ คือ ปี 2547 ในเดือนก.พ.และก.ค. ปี 2553 ในเดือน ม.ค. และ 
ส.ค. ปี 2554 ในเดือนม.ค.

 6. โรคไวรัสตับอักเสบเอ คาดว่าจ�านวนผู้ป่วยในปี 2557 น่าจะมีผู้ป่วยเพิ่มขึ้น 30% เมื่อเทียบ
กับปี 2556 โดยจะมีผู้ป่วยประมาณ 430-520 รายในปี 2557 ปีที่พบผู้ป่วยมากกว่าค่าปกติที่คาดการณ์
ไว้ คือ ปี 2548 เมื่อดูข้อมูลย้อนหลังพบว่าในเดือนพ.ค. มีการระบาดมากที่สุด 1,447 ราย และในเดือน
ม.ิย. 299 ราย ปี 2555 มกีารระบาดเกดิในโรงงานอุตสาหกรรมและในสถานประกอบการหลายแห่ง ส่วน
สาเหตุมาจากกลุ่มผู้ป่วยมักดื่มสุรา รับประทานอาหารที่เย็นและใช้แก้วน�้าร่วมกัน ส่วนอีกเหตุการณ์คือ 
การระบาดในทุกอ�าเภอ จ.บึงกาฬ โดยเกิดจาก การบริโภคน�้าแข็งจากบริษัทแห่งหนึ่งใน อ.บึงกาฬ

 ค�าแนะน�าส�าหรับโรคติดต่อ ทางอาหารและน�้า ได้แก่ โรคอหิวาตกโรค โรคไทฟอยด์ และโรคไวรัสตับอักเสบเอ ให้ยึดหลักป้องกัน
การป่วยด้วยมาตรการ “กินร้อน ช้อนกลาง ล้างมือ” รับประทานอาหารที่ปรุงสุกด้วยความร้อนทั่วถึง ใช้ช้อนกลางตักเมื่อรับประทานอาหาร
ร่วมกัน ล้างมือทุกครั้งก่อนกินอาหารและหลังใช้ห้องน�้า ห้องส้วม นอกจากนี้ ต้องยึดหลักความสะอาด โดยท�าความสะอาดครัวปรุงอาหาร
ให้ถูกสุขลักษณะ การก�าจัดขยะและสิ่งปฏิกูล ดื่มน�้าที่สะอาดหรือน�้าต้มสุก ส่วนโรคสุกใส ปัจจัยเสี่ยงเกิดจากการร่วมกิจกรรมคลุกคลีกับผู้
ป่วย เช่น อยู่ด้วยกัน กินดื่มด้วยกัน   หรือเล่นด้วยกัน เมื่อมีอาการป่วย ให้รีบไปหาแพทย์ทันที ในบางรายแพทย์อาจให้ยาต้านไวรัสเพื่อ
ลดความรุนแรง ถัดไปโรคไข้สมองอักเสบ ควรได้รับวัคซีนตามก�าหนด โดยเริ่มตั้งแต่อายุหนึ่งขวบครึ่ง 2 เข็ม และกระตุ้นเมื่อสองขวบครึ่ง 
ถ้าอยู่ในชนบทให้ป้องกันยุงท้องนากัด โดยนอนในมุ้ง สุดท้ายโรคไข้กาฬหลังแอ่น แนะน�าให้หลีกเลี่ยงการอยู่ในสถานที่แออัด เมื่อมีอาการ
ป่วย ให้รีบไปพบแพทย์ทันที.

พยากรณ์โรคปี 2557
➥ การพยากรณ์โรคเป็นการคาดการณ์เหตุการณ์ของโรคภัยท่ีอาจเกิดกับประชาชน เพ่ือเตรียมการรับมือหรือปรับเปลี่ยน

มาตรการให้เหมาะสม รวมท้ังส่ือสารความเส่ียงเตือนภัยการระบาดของโรคแก่ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง มาดูกันว่า โรคที่มี 

แนวโน้มจ�านวนผู้ป่วยเพิ่มขึ้นในปี 2557 มีอะไรบ้าง 
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 ส�าหรับการเข้าช่วยดับเพลิงที่บ่อขยะบริเวณเทศบาลต�าบลแพรกษา จังหวัดสมุทรปราการ ครั้งนี้ กลุ่ม ปตท. ได้ส่ง 

อุปกรณ์สนับสนุนปฏิบัติการจ�านวน 20 ชุด โดยมีอุปกรณ์ที่สั่งท�าโดยใช้เทคโนโลยีพิเศษส�าหรับการดับเพลิงบ่อขยะที่ไฟยังคุอยู่ข้าง

ใต้ บริษัท เอ็นพีซี เซฟตี้ แอนด์ เอ็นไวรอนเมนทอล เซอร์วิส จ�ากัด มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 2.5 นิ้ว ใช้แทงกระแทกลงไปใน 

บ่อขยะ เพ่ือฉีดน�้าแรงดันสูง (ประมาณ 5 บาร์) ให้ไปดับไฟที่อยู่ใต้กองขยะ พร้อมกันนี้ได้น�าอุปกรณ์สร้างม่านน�้าจาก บริษัท พีทีที 

โกลบอลเคมีคอล จ�ากัด(มหาชน) ซึ่งมีความสามารถในการป้องกันควันได้ดีมาช่วยลดปริมาณควันไฟไม่ให้ฟุ้งมากขึ้น

 ทั้งนี้กลุ่ม ปตท. เริ่มลงพื้นที่ทันทีตั้งแต่วันที่ 19 มีนาคม 2557 และได้ระดมอุปกรณ์ เจ้าหน้าที่ผจญเพลิง ผู้เชี่ยวชาญใน 

กลุ่ม ปตท. เพื่อเข้าสนับสนุนงานดับเพลิงอย่างต่อเนื่อง โดยกลุ่ม ปตท.ได้ใช้อุปกรณ์นวัตกรรม “ท่อดับเพลิงอัดแรงดันน�้าใต้ดิน” เพื่อ 

ดับไฟที่ยังลุกอยู่ใต้บ่อขยะกว่า 20 ชุด รถดับเพลิงกว่า 10 คัน ทีมเจ้าหน้าที่ทั้งระดับปฏิบัติการและระดับบริหารกว่า 50 ชีวิต ท�างานตลอด 

24 ชั่วโมง ส่งผลให้ไฟที่ไหม้บ่อขยะ ได้ดับลงและกลับเข้าสู่สภาวะปกติ ในคืนวันที่ 22 มีนาคม 2557 นับเป็นการประสานความร่วมมือ 

ในการช่วยเหลอืสงัคมของกลุม่ ปตท. ได้อย่างมปีระสทิธภิาพ และส่งผลดต่ีอสงัคม ชมุชน และสิง่แวดล้อมได้อย่างรวดเรว็ นอกจากนี ้ปตท. 

ยังได้มอบถุงยังชีพและเครื่องอุปโภค / บริโภคจ�านวน 1,000 ชุดให้แก่ชุมชนในพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบอีกด้วย

กลุ่ม ปตท.ดับไฟบ่อขยะแพรกษา ส่งมอบคืนพื้นที่ 

พร้อมสนับสนุนเครื่องอุปโภคบริโภคชุมชน
➥ กลุ่ม ปตท. โดยความร่วมมือของ บริษัท พีทีที โกลบอลเคมีคอล จ�ากัด(มหาชน) บริษัท ไออาร์พีซี จ�ากัด(มหาชน)  

บริษัท ไทยออยล์ จ�ากัด(มหาชน) และ บริษัท ปตท. จ�ากัด (มหาชน) ได้ส่งทีมผู้เชี่ยวชาญลงพื้นที่ โดยน�ารถดับเพลิงจ�านวน 7 

คัน พร้อมเทคโนโลยีช่วยดับไฟในกองขยะโดยเฉพาะจาก บริษัท เอ็นพีซี เซฟตี้ แอนด์ เอ็นไวรอนเมนทอล เซอร์วิส จ�ากัด ซึ่ง

เป็นบริษัทในเครือของบริษัท พีทีที โกลบอลเคมีคอล จ�ากัด(มหาชน) และอุปกรณ์สร้างม่านน้�า และอุปกรณ์เสริมอื่นๆ เข้าร่วม

กับหน่วยงานจากภาครัฐ 23 หน่วยเพื่อท�าการระงับเพลิง



ก๊าซไลน์   Gasline16

ถามมา – ตอบไป คุณอ�านวย วงษ์พานิช 
วิศวกรอาวุโส ท�าหน้าที่ผู้อ�านวยการโครงการขยายอายุการใช้งาน

ระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติบนบก เส้นที่ 1

Question & Answer
➥ ติดตามกันต่อจากถามมา-ตอบไปฉบับที่แล้วที่ได้ตอบค�าถามในเรื่อง ปตท. สร้างความมั่นใจในการดูแลและบ�ารุงรักษา 

ท่อส่งก๊าซฯอย่างไรไม่ให้เกิดปัญหาและส่งผลกระทบต่อลูกค้าโดยได้ชี้แจงถึงโครงการขยายอายุการใช้งานระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติ 

บนบกเส้นที่ 1 ส�าหรับฉบับนี้ขอคลายข้อสงสัยในเรื่องของวิธีการแก้ไขปัญหาฉนวนหุ้มท่อที่เสื่อมสภาพของท่อประธานบนบกเส้นที่ 1 

ว่าปตท. มีการด�าเนินการอย่างไร

Q : ปตท. มีการด�าเนินการแก้ไขปัญหาฉนวนหุ้มท่อที่เสื่อมสภาพของท่อประธานบนบกเส้นที่ 1 อย่างไร

A : วิธีการแก้ไขปัญหาฉนวนหุ้มท่อที่เสื่อมสภาพของท่อประธานบนบกเส้นที่ 1 แบ่งออกเป็น 2 วิธี  ดังนี้

 Recoating ซึ่งด�าเนินการโดย เปิดหน้าดินจนเห็นท่อและขุด
ลึกกว่าท่อ 15 เซนติเมตร  เป็นระยะประมาณ 15 เมตร โดยไม่เปิดหน้า
ดินเป็นระยะมากเกินไปจนอาจเกิดปัญหาท่อแอ่นตัว (Sagging) จากนั้น
ท�าการลอก Coating เดมิออก และด�าเนนิการเตรยีมผวิของท่อเหลก็ ซึง่
การเตรยีมพ้ืนผวิของวสัดนุี ้ไม่ว่าจะเลอืกใช้ coating ทีม่คีณุภาพดเีพยีง
ใดก็ตาม แต่ถ้าการเตรียมผิววัสดุไม่ดี  จะส่งผลต่อคุณภาพของงาน  ซึ่ง
เป็นผลให้เสียเวลาในการพ่น coating และสิ้นเปลืองเงินทองไปโดยเปล่า
ประโยชน์ วตัถปุระสงค์ของเตรียมพืน้ผวิทีส่�าคัญม ี4 ประการคือ ท�าความ
สะอาดของพื้นผิว ขจัดการปนเปื้อนคลอไรด์ ก�าจัดสารตกค้างบนพื้นผิว 
และสร้างความหยาบบนพื้นผิวเพื่อการยึดเกาะของสารเคลือบผิว หลัง
จากนั้นจึงท�าการพ่นวัสดุเคลือบท่อใหม่ให้ได้ความหนาตามที่ผลิตภัณฑ์
แนะน�า และทดสอบความสมบูรณ์ของ coating ด้วยวิธี Holiday test 
แล้วด�าเนินการกลบหลุมที่เปิดไว้ในที่สุด ซึ่งการท�า Recoating น้ันมี
ระยะทางรวมประมาณ 171 km โดยมีจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดดังนี้

จุดเริ่มต้น - จุดสิ้นสุด Route 
Code

ระยะ
ทาง

ระยะเวลา
ด�าเนินการ

ท่อขึ้นจากฝั่ง - โรงแยกก๊าซ
ธรรมชาติ

RC250 5 km ปี พ.ศ. 2557-
2561

แยกมาบข่า - นิคมฯ
อมตะซิตี้

RC400 36 km ปี พ.ศ. 2557-
2561

บ่อวิน - โรงไฟฟ้าบางปะกง RC400 51 km ปี พ.ศ. 2557-
2561

BV#17-BV#20 อ.ธัญบุรี - 
อ.หนองแค

RC650 37 km ปี พ.ศ. 2557-
2561

BV#20-BV#26 อ.หนองแค 
- ปูนซีเมนต์แก่งคอย

RC670 42 km ปี พ.ศ. 2557-
2561

รูปที่ 1 ขั้นตอนการท�า Recoating ท่อส่งก๊าซธรรมชาติ

 Reroute เป็นการวางท่อส่งก๊าซฯใหม่แทนท่อส่งก๊าซฯเดิม 
โดยวิธีนี้จะถูกเลือกใช้ในบริเวณที่ไม่สามารถขุดเปิดหน้าดินได้ ซ่ึงอาจ
เกิดจากพื้นที่ชุมชน หรือ สภาพภูมิประเทศที่เป็นอุปสรรค ซึ่งในการ 
Reroute นั้น ต้องท�าการวางท่อใหม่ให้แล้วเสร็จก่อน จากนั้นจึงด�าเนิน

การเชื่อมต่อท่อใหม่กับท่อเก่า ด้วยวิธี Hot tap และ Stopple plug โดย
งาน Reroute นั้น มีระยะทางรวมประมาณ 17 km โดยมีจุดเริ่มต้นและ
จุดสิ้นสุดดังนี้

จุดเริ่มต้น - จุดสิ้นสุด Route 
Code

ระยะ
ทาง

ระยะเวลา
ด�าเนินการ

โรงแยกก๊าซระยอง - 
แยกมาบข่า

RC400 12 km ปี พ.ศ. 
2559-2561

นิคมอมตะซิตี้ - บ่อวิน RC400 5 km ปี พ.ศ. 
2559-2561

รูปที่ 2 ขั้นตอนการท�า Reroute ท่อส่งก๊าซธรรมชาติ

 ท้ายสดุแล้ว เป้าหมายของการด�าเนนิของโครงการนี ้คอืระบบ 
ท่อส่งก๊าซฯสามารถส่งก๊าซให้ลูกค้าได้อย่างปลอดภัย และอย่างต่อเนื่อง 
โดยการเปลี่ยนฉนวนหุ้มท่อครั้งนี้จะไม่มีการหยุดส่งจ่ายก๊าซฯให้กับ
ลูกค้า ซึ่งปริมาณการจ่ายก๊าซฯ ของระบบท่อส่งก๊าซฯบนบกเส้นท่ี 1 
อยู ่ที่ประมาณ 480 MMScfd ซึ่งมีลูกค้าทั้งหมดที่อยู ่บนท่อเส้นน้ี 
285 ราย โดยแบ่งเป็น การไฟฟ้าฝ่ายผลติฯ 1 ราย โรงไฟฟ้า SPP 16 ราย 
โรงไฟฟ้า IPP 1 ราย และโรงงานอุตสาหกรรมรวมถึงสถานีก๊าซ NGV 
จ�านวน 267 ราย นอกเหนือจากนั้นในระหว่างด�าเนินงานของโครงการฯ  
ต้องค�านึงถึงผลกระทบต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อมเป็นส�าคัญ เนื่องจาก
ระบบท่อส่งก๊าซฯบางส่วนน้ันผ่านพ้ืนท่ีชุมชน ดังน้ันโครงการฯต้องน�า
เทคโนโลยีใหม่ๆ  มาใช้งานเพือ่การท�างานทีม่ปีระสทิธภิาพ  และค�านงึถงึ
ความปลอดภยัเป็นอนัดบัแรก เช่น การเลอืกใช้วสัดทุีเ่กดิฝุน่ละอองน้อย 
ในการท�าความสะอาดผิวท่อ พัฒนาฉนวนหุ้มท่อฯซึ่งแห้งและสามารถ
กลบดินคืนสภาพได้ในเวลาอันรวดเร็ว เป็นต้น 


